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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(54) Klinnaanlage fur ein Kraftfahrzeug 

(57) Die Erfindung betrifft eine Klinnaanlage fiir ein Kraft- 
fahrzeug, mitder einzelneZonen des Innenraumes indivi- 
dual! klimatisierbar sind. Ein Heizungswarmetauscher 
(28) ist in erste und zweite, in Abstand zueinander ange- 
ordnete Abschnitte (32, 34) unterteilt, die zwischen sich 
eine Durchtrittsoffnung (36) fur den Durchtritt von Kaltluft 
belassen. Eine Trennwand (30) trennt die Klinnaanlage 
(10) luftstronnseitig wenigstens nach denn Heizungswar- 
nnetauscher (28) luftseitig in linke und rechte Bereiche (BL 
und BR). Urn eine verbesserte Klinnaanlage bereitzustel- 
len, mit der jeweils individuell tennperierbare Luft fur die 
unterschiediicinen Klinnatisierungszonen des Fahrzeugs 
bereitstellbar ist und mit der in verbesserter Weise Luft 
zugefuhrt werden kann, so dass u. a. die nnit einer Kli- 
nnaanlage erzielbare SIcherheit, z. B. durch Verringerung 
des Scheibenbeschlags, erhoht ist, wobei der Bauraunn 
moglichst klein blelben sollte, wird vorgeschlagen, dass 
' nach denn Heizungswarnnetauscher (28) wenigstens ein 
J Luftstronnverteilmittel (48) derart angeordnet ist, dass es 
in seiner ersten Endstellung die Bereiche (BR, BL) nach 
denn Heizungswarnnetauscher (28) jeweils in einen ersten 
und einen zweiten Teilbereich (50 und 52) teilt, wobei der 
Kaltluftdurchtritt (36) nnit den ersten Teilbereichen (50) in 
Verbindung steht und in seiner zweiten Endstellung (48') 
dieseTeilung aufgehoben ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Klimaanlage fiir ein 
Kraftfahrzeug, mit dem einzelne Klimatisierungszonen des 
Fahrzeuginnenraums mit separat temperierbarer Luft ver- 5 
sorgt werden konnen, gemaB dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

[0002] Aus der DE 35 14 359 C2 ist eine derartige Kli- 
maanlage bekannt, die luftstromseitig nach dem Kuhlwar- 
metauscher durch zwei senkrecht zueinander stehende 10 
Trennwande in vier Teilkanale geteilt ist. Zwei der Luftka- 
nale dienen der Klimatisierung einer linken Fahrzeuginnen- 
raumseite (Fahrerbereich) und die anderen beiden Luftka- 
nale dienen der Klimatisierung der rechten Fahrzeuginnen- 
raumseite (Beifalirerbereich). Die zwei Luftkanale, die der 15 
linken bzw. rechten Seite zugefiihrt werden, konnen wie- 
derum unterschiedlich temperierte Luft fiihren, um inner- 
halb einer Fahrzeuginneraumzone (Fahrer- oder Beif ahrer- 
bereich) eine Temperaturschichtung, also unterschiedliche 
Temperaturwerte iiber die Hohe, zu erhalten. Der Heizkor- 20 
per dieser Klimaanlage ist in zwei mit Abstand zueinander 
angeordnete und zwischen sich einen Kaltluftdurchtritt be- 
lassende Abschnitte geteilt. In der Mitte des Kaltluftdurch- 
tritts setzt eine der Trennwande an, so dass Kaltluft iiber die- 
sen Durchtritt sowohl in die eine als auch in die andere 25 
Halfte stromen kann. 

[0003] Eine derartige Klimaanlage, die in der Veroffentli- 
chung lediglich schematisch dargestellt ist, ist sehr aufwen- 
dig und wird in einer tatsachlichen Ausfiihrung sehr groBen 
B auraum beanspmchen. Eine Regelung von vier Klimatisie- 30 
rungszonen, also Frontraum links und rechts sowie Fond- 
raum links und rechts ist nicht vorgesehen. Jeder Teilkanal 
ist ausschlieBlich einem Teilbereich des Heizkorpers zuge- 
ordnet, so daB wenn bei spiels weise im Winter alle Wamiluft 
zu den Defrostausstromer geleitet werden sollte, um ein 35 
schnelles Enteisen der Windschutzscheibe zu emioglichen, 
nur ein Teil des Heizkorpers nutzbar ist. 
[0004] Aus der US 5,016,704 ist eine Klimaanlage be- 
kannt, die luftstromseitig nach dem Kuhlwarmetauscher 
durch eine Trennwand in zwei Halften getrennt ist. Eine er- 40 
ste Halfte dient zur Klimatisierung des Innenraumfrontbe- 
reichs wahrend die zweite zur Klimatisierung des Innen- 
raumfondbereichs dient. Der Heizkorper durchsetzt die 
Trennwand, so dass Teilbereiche des Heizkorpers in jeder 
Halfte liegen. Die Trennwand weist nach dem Heizkorper 45 
eine Offnung auf, die mit einer Schwenkklappe verschlieB- 
bar ist. In der SchlieBstellung der Klappe werden Front- und 
Fondbereich getrennt klimatisiert, und in der Offenstellung 
wird der gesamte klimatisierte Luftstrom dem Frontbereich 
zugefiihrt. Die Luftzufiihrung zum Fondbereich ist dann ge- 50 
spent. 

[0005] Nachteilig an dieser bekannten Klimaanlage ist, 
dass die Trennwand nur eine Offnung aufweist, um bedarfs- 
weise einen Fondiaumluftstrom in den Frontbereich dui*ch 
die Offnung fiihren zu konnen Die durch die Offnung zu lei- 55 
tende Luft muB haufig umgelenkt werden, wodurch Ge- 
rausch und Druckabfall entsteht, was letztendlich eine ho- 
here Geblaseleistung erforderlich macht. Desweiteren sind 
mit dieser Klimaanlage nur der Front- und der Fondbereich 
getrennt temperierbar. Eine links-rechts Trennung und damit 60 
ein getrenntes Temperieren der linken und rechten Fahrzeu- 
ginnenraumhalften ist nicht vorgesehen. 
[0006] Ausgehend von diesem Stand der Technik ist es 
Aufgabe der Erfindung, eine verbesserte Klimaanlage be- 
reitzustellen, mit der jeweils individuell temperierbare Luft 65 
fiir die unterschiedlichen Klimatisierungszonen des Fahr- 
zeugs bereitstellbar ist und mit der in verbesserter Weise 
Luft gefuhrt werden kann, so dass u. a. die mit einer Kli- 



maanlage erzielbare Sicherheit, z. B. durch Verringerung 
des Scheibenbeschlags, erhoht ist. Dabei sollte der Bauraum 

moglichst klein bleiben. 

[0007] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB gelost durch 
eine gattungsgemaBe Heizungs- oder Klimaanlage mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 . 
[0008] ErfindungsgemaB ist vorgesehen, dass nach dem 
Heizungswarmetauscher ein Luftstromverteilmittel, bei- 
spiels weise eine Schwenkklappe, derart angeordnet ist, daB 
es in seiner ersten Endstellung die Bereiche nach dem War- 
metauscher jeweils in einen ersten und zweiten Teilbereich 
teilt, wobei der Kaltluftdurchtritt mit den ersten Teilberei- 
chen in Verbindung steht und in seiner zweiten Endstellung 
diese Teilung aufgehoben ist. In der ersten Endstellung sind 
dann nach dem Heizkorper vier Bereiche gebildet, namlich 
erster und zweiter Unker Teilbereich sowie erster und zwei- 
ter rechter Teilbereich, die jeweils den Fahrzeuginnenraum- 
zonen, vome links (Fahrerbereich), vome rechts (Beifahrer- 
bereich), hinten links (Fondraum links) und hinten rechts 
(Fondraum rechts) zugeordnet sind. In der zweiten Endstel- 
lung des Luftstromverteilmittels ist der Bereich nach dem 
Heizkorper lediglich in linken und rechten Bereich geteilt, 
so dass dann in vorteilhafterweise der gesamte Heizkorper 
zur Aufwarmung der Luft genutzt werden kann und die ge- 
samte aufgewarmte Luft einem Defrostauslass zugeleitet 
und zur Entfrostung der Windschutzscheibe genutzt werden 
kann. Die erfindungsgemaBe Klimaanlage kann dabei derart 
aufgebaut sein, dass ihr Bauraum relativ klein bleibt. 
[0009] Vorteilhafterweise ist das Luftstromverteilmittel 
zweigeteilt, wobei ein erstes Teil in dem linken Bereich und 
ein zweites Teil in dem rechten Bereich angeordnet ist, so 
dass es moglich ist, nur auf einer Seite das Luftstromverteil- 
mittel in die zweite Endstellung zu verstellen, so dass nur im 
linken oder rechten Bereich der Heizkorper iiber die voile 
Hohe genutzt wird. 

[0010] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
Gegenstand der abhangigen Anspriiche. 
[0011] Der zweite Abschnitt des Heizungs warmetau- 
schers ist im Normalbetrieb zur Erwarmung der Luft vorge- 
sehen, die dem Fondraum zugefiihrt werden soli, so dass in 
vorteilhafterweise ein Kaltluftbypass benachbart zum zwei- 
ten Abschnitt des Heizungswarmetauschers vorgesehen ist, 
der ausschlieBlich mit dem zweiten Teilbereich in Verbin- 
dung stehen kann. 

[0012] In Weiterbildung der Erfindung sind die an die er- 
sten Teilbereiche anschlieBenden Beliiftungsauslasse, die zu 
in der Instrumententafel angeordneten Mannanstromem 
fiihren, derart angeordnet, dass bei Luftdurchgang durch den 
ersten Abschnitt des Heizungswarmetauschers und durch 
den Kaltluftdurchtritt den Beliiftungsauslassen Luft mit 
niedrigerer Temperatur zugefiihrt wird als den anderen Luft- 
auslassen. Dadurch ist ledigUch durch geschickte Anord- 
nung der Auslasse bereits eine Temperaturschichtung inner- 
halb einer Fahrzeuginnenraumzone erreichbar. 
[0013] Im folgenden wird die Erfindung anhand eines 
Ausfiihrungsbeispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung 
im einzelnen erlautert. 
[0014] In der Zeichnung zeigen: 

[0015] Fig, 1 einen Qucrschnitt einer crfindungsgcmaBcn 
Klimaanlage entlang einer Linie I-I aus Fig. 2 im Bereich 
der Luftfiihrung fur Luft, die der rechten Seite des Fahrzeu- 
ginnenraums zufiihrbar ist; 

[0016] Fig. 2 einen Querschnitt der Klimaanlage aus Fig. 
1 entlang einer Linie II-II aus Fig. 1 ; 

[0017] Fig. 3 einen Querschnitt der Klimaanlage aus Fig. 
1 entlang einer Linie III-III aus Fig. 1 . 
[0018] Eine in der Zeichnung dargestellte Klimaanlage 10 
weist ein Luftfiihrungsgehause 12 auf, in dem die einzelnen 
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Komponenten der Klimaanlage angeordnet sind. Luft wird 
von einem Geblase 14 iiber eine Frischluftoffnung 16 und/ 
oder eine Umluftoffnung 18, die mittels entsprechender 
Klappen 20 und 22 verschlieBbar sind, angesaugt und dabei 
liber einen Filter 24 zur Reinigung der Luft geflihrt. Stromab 5 
des Geblases 14 wird die Luft durch einen Kuhlwarmetau- 
schcr 26, bcispiclswcisc cincn Vcrdampfcr, der in gccignctcr 
Weise in einen Kaltemittelkreis eingebunden ist, gefiihrt. 
Die im Verdampfer 26 abgekiihlte Luft kann in einem Heiz- 
korper 28 wieder erwarmt werden und entsprechenden Luft- 10 
auslassen zugefuhrt werden. Uber entsprechende Luftstrom- 
steuermittel kann die Kaltluft entweder so gefiihrt werden, 
dass sie wieder aufgeheizt oder nicht aufgeheizt wird. In 
dem Bereich nach dem Heizkorper kann wanne und kalte 
Luft gemischt werden, so dass den einzelnen Luftauslassen 15 
Luft mit einer entsprechenden Temper atur zugefuhrt werden 
kann. Dies soil im Folgenden im Einzelnen beschrieben 
werden. 

[0019] Die erfindungsgemaBe Klimaanlage ist luftstrom- 
seitig wenigstens nach dem Heizkorper 28 durch eine 20 
Trennwand 30 in einen linken Bereich BL und einen rechten 

Bereich BR geteilt. In dem dargestellten Ausfiihrungsbei- 
spiel sind der linke und rechte Bereich symetrisch zueinan- 
der ausgefiihrt, so dass die Darstellung in Fig. 1 sowohl den 
linken als auch den rechten Bereich betrelfen konnte. 25 
[0020] Unter Bezugnahme auf Fig. 1 wird im Folgenden 
die Luftfiihrung in der rechten Halfte der Klimaanlage 10 
beschrieben. Der Heizungswarmetauscher 28 weist einen 
ersten Abschnitt 32 und einen zweiten Abschnitt 34 auf, die 
zwischen sich eine Durchtrittsoffnung 36 belassen, durch 30 
die Kaltluft treten kann, wobei der Kaltluftstrom durch die 
Durchtrittsoffhung 36 iiber eine Kaltluftklappe 38 regelbar 
ist. Jedem der Abschnitte 32 und 34 ist luftstromaufwarts- 
seitig ein Luftstromsteuerelement 40 bzw. 42 zugeordnet zur 
Regelung des in dem jeweiligen Abschnitt 32 bzw. 34 ein- 35 
tretenden Luftstroms. Die Luftstromsteuerelemente 40 und 
42 sind in dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel als Jalou- 
sieklappen ausgebildet. 

[0021] Die ersten und zweiten Abschnitte 32 und 34 des 
Heizkorpers 28 erstrecken sich iiber die voile Breite der Kli- 40 
maanlage (Fig. 2 und 3) und sind in bekannter Weise von ei- 
nem Klihlmittel fiir ein Antriebsaggregat des Kraftfahrzeu- 
ges beaufschlagbar, um zur Erwarmung der Luft die Ab- 
wamie des Antriebsaggregats zu nutzen. Die Abschnitte 32 
und 34 konnen pennanent von dem Kiihlmittel durchstromt 45 
sein oder es kann ein Auf-/Zu-Ventil in der Kiihlmittellei- 
tung fiir den Heizkorper 28 vorgesehen sein. 
[0022] Unterhalb des Heizkorpers 28 und dem zweiten 
Abschnitt 34 benachbart, ist ein Kaltluftbypass 44 vorgese- 
hen, der iiber eine Kaltluftbypassklappe 46 verschlieBbar ist, 50 
so dass Kaltluft an dem Heizkorper vorbeigefiihrt werden 
kann. 

[0023] Luftstromseitig nach dem Heizkorper 28 ist ein 
Luftstromverteilmittel 48 angeordnet, dass in dem darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispiel als Schwenkklappe ausgebil- 55 
det ist, wobei die Schwenkachse an der dem Heizkorper 28 
gegeniiberliegenden Seite des Luftfuhrungsgehauses ange- 
ordnet ist. Das Luftstromverteilmittel 48 teilt in einer ersten 
Endstcllung den Bereich BR nach dem Heizkorper 28 in ei- 
nen ersten oberen Teilbereich 50 und einen zweiten unteren 60 
Teilbereich 52. 

[0024] In den ersten Teilbereich 50 kann iiber die Durch- 
trittsoffnung 36 Kaltluft und Uber den ersten Abschnitt 32 

des Heizkorpers 28 Warmluft eintreten und dort vermischt 
werden. An den ersten Teilbereich 50 schlieBen sich ein De- 65 
frostluftauslass 54, ein Beliiftungsauslass 56 und ein FuB- 
raumluftauslass 58 an, die iiber entsprechende Luftklappen 
verschlieBbar sind. Der erste Teilbereich 50 ist der Fron- 
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traumzone vome rechts (Beifahrerbereich) zugeordnet. In 
analogerweise ist in der anderen Halfte BL der Klimaanlage 
ein erster Teilbereich dem Fahrerbereich zugeordnet. 
[0025] iiber den Kaltluftbypass 44 kann Kaltluft und uber 
den zweiten Abschnitt 34 des Heizkorpers 28 Warmluft in 
den zweiten Teilbereich 52 gelangen und dort vermischt 
werden. An den zweiten Teilbereich schlicBt sich ein Fon- 
draumbeliiftungskanal 60 und ein FondraumftiBluftkanal 62 
an, die iiber entsprechende Luftklappen verschlieBbar sind. 
Der Teilbereich 52 ist damit dem Fondraum links bzw. 
rechts zugeordnet. 

[0026] In einer zweiten Endstellung des Luftstromsteuer- 
mittels 48, dass in der Zeichnung mit einem diinnen Strich 
bei 48' gekennzeichnet ist, ist die Teilung zwischen ersten 
Teilbereich 50 und zweiten Teilbereich 52 aufgehoben, so 
dass der erste Teilbereich 50 quasi um den zweiten Teilbe- 
reich 52 erweitert ist und beide Abschnitte 32 und 34 des 
Heizkorpers 28 dann den ersten Teilbereich 50 und somit 
den Frontraumzonen links bzw. rechts zugeordnet sind, so 
dass die gesamte Heizleistung der Klimaanlage zur Tempe- 
rierung der Luft fur den Frontraum genutzt werden kann. 
Dies ist besonders niitzlich, wenn die Windschutzscheibe zu 
enteisen ist oder beispielsweise nur der Frontraum besetzt 
ist und deshalb nur der Frontraum geheizt werden muB. 

Patentanspriiche 

1 . Klimaanlage fiir ein Kraftf ahrzeug, mit einem Kiihl- 
warmetauscher (26) zur Erzeugung von Kaltluft, einem 
Heizungswarmetauscher (28), der in erste und zweite, 
in Abstand zueinander angeordnete Abschnitte (32, 34) 
unterteilt ist, die zwischen sich eine Durchtrittsoffnung 
(36) fiir den Druchtritt von Kaltluft belassen und mit 
Luftstromsteuennitteln zum Verteilen der druchstro- 
menden Luft und mit einer Trennwand (30), die die 
Klimaanlage (10) luftstromseitig wenigstens nach dem 
Heizungswarmetauscher (28) luftseitig in linke und 
rechte Bereiche (BL und BR) trennt und von jedem Be- 
reich (BL, BR) durch Mischen von Warm- und Kaltluft 
temperierte Luft in je eine zugeordnete Innenraumzone 
(linke bzw. rechte Seite) einleitbar ist, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass nach dem Heizungswarmetauscher 
(28) wenigstens ein Luftstromverteilmittel (48) derart 
angeordnet ist, dass es in seiner ersten Endstellung die 
Bereiche (BR, BL) nach dem Heizungswamietauscher 
(28) jeweils in einen ersten und einen zweiten Teilbe- 
reich (50 und 52) teilt, wobei der Kaltluftdurchtritt (36) 
mit den ersten Teilbereichen (50) in Verbindung steht 
und in seiner zweiten Endstellung (48') diese Teilung 
aufgehoben ist. 

2. Klimaanlage insbesondere nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass benachbart zum zweiten 
Abschnitt (34) des Heizungswarmetauschers (28) ein 
Kaltluftbypass (44) angeordnet ist, der ausschlieBlicli 
mit den zweiten Teilbereichen (52) in Verbindung ste- 
hen kann. 

3. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Trennwand 
(30) in ctwa scnkrccht zur ersten Durchtrittsofftiung 
(36) angeordnet ist. 

4. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, insbesondere Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die ersten Teilbereiche (50) Frontraum- 
zonen (Fahrer- bzw. Beifahrerbereich) zugeordnet und 
die zweiten Teilbereiche (52) in der ersten Endstellung 
des Luftstromverteihnittels einer Fondraumzone und in 
der zweiten Endstellung (48') der Frontraumzone zuge- 
ordnet ist. 
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5. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass an die ersten 
Teilbereiche (50) anschlieBende Beliiftungsluftauslasse 
(56) derart angeordnet sind, dass bei Luftdurchgang 
durch den ersten Abschnitt (32) des Heizungswarme- 
tauschers (28) und durch den Kaltluftdurchtritt (36) 
den Bcluftungsauslasscn (56) Luft mit nicdrigcr Tcm- 
peratur zugefiihrt wird als den anderen Luftauslassen 
(54, 58). 
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